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1. Identifika¢ni udaje

a) Stavba a objekt cislo
ZKklidnéni dopravy v ulici Devétsilova, Kvétnice (v rozsahu ulic Matova — Kontryhelova); bez oznac¢eni SO

b) Katastralni izemi, obec, kraj

Misto stavby: Kvétnice [564982]
Kraj: Stredocesky
Okres: Praha - vychod
Katastralni uzemi: Kvétnice [747751]

c) Stavebnik/objednatel, jeho sidlo nebo misto podnikani

Nazev: Obec Kvétnice
ICO: 006 400 42
Sidlo: K Dobrocoviclim 35, 250 84 Kvétnice

d) Projektant, jeho sidlo nebo misto podnikani, idaje o zivhostenském opravnéni
a autorizaci osob, hlavni inzenyr projektu, zodpovédny projektant, IC a jeho
podzhotovitelé s identifikacnimi udaji

Jmeéno a pfijmeni: Tomas Lehmann
Obchodni firma: Tomas Lehmann — BPK projekt
ICO: 03301206

Sidlo: Holicka 286, 190 17, Praha 9 - Vinof
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2. Popis zaméru

Predmétem projektové dokumentace (PD) je navrh zklidnéni dopravy v ramci ulice Devétsilova, v rozsahu
od ulice Matova, po ulici Kontryhelova v podrobnosti pro zajisténi Stanoveni Upravy provozu na mistni
komunikaci. DlGvodem pro zpracovani PD je stavajici charakter komunikace, ktery neodpovida
pozadavkim na obytné zény. Ve stavajicim stavu se jedna o komunikaci s asfaltovym povrchem, o Sifce
jizdniho pasu 7,50 m, vedenou v pfimé v délce cca 550 m, bez zpomalovacich prvk{, bez parkovacich
stani a s nebezpeénym krizenim s ulici K Sibfiné (krajska komunikace lll. tfidy), jejiz jizdni pas je o 1,50
m uz8i oproti jizdnimu pasu ulice Devétsilova, tedy o hodnoté 6,00 m. Psychologicka pfednost v oblasti
tohoto kfizeni plsobi, s ohledem na Sifku a pfimost ulice Devétsilova, opatnym dojmem, nez je pfednost
dana pomoci SDZ a VDZ a vznika tak velmi nebezpeéna oblast s rizikem vaznych dopravnich nehod.

VesSkeré navrzené Upravy jsou feSeny v ramci stavajici asfaltové plochy, a to za pomoci dopravnich
opatfeni, jako jsou skladané plastové silniéni obrubniky Siftky 16 cm, s naslapem rovnéz cca 16 cm,
zpomalovaci polstare, flexibilni dopravni sloupky a vodorovné a svislé dopravni znaceni, pfipadné méstsky
mobiliar. Cilem PD bylo rovnéz vytipovani novych parkovacich stani a plochy pro osazeni nadob na tfidény
odpad a jejich za¢lenéni do jmenovanych dopravnich opatfeni. Zakladnimi podminkami pro navrh novych
stani, resp. i zminéné plochy pro nadoby na tfidény odpad, bylo vyuZziti vyhradné stavajicich zpevnénych
ploch, zachovani prljezdné Sitky komunikace min. 3,50 m, vylou€eni kolize s rozhledovymi trojuhelniky
jednotlivych sjezdl k RD a kfizovatek v ramci zemi, dodrzeni odstupu min. 5,00 m od hranice kfizovatek
(vyjma 1 ks podélného parkovaciho stani, které bylo se souhlasem PCR navrZeno blize) a rovnéz i
zachovani pfistupu ke sloupkiim s pfipojenim inzenyrskych siti k jednotlivym RD. Parkovaci stani jsou
navrzena vyhradné podélna, zakladni rozméry parkovacich stani jsou navrzeny v souladu s CSN 73 6056,
tedy s délkou 5,75 m a Sifkou 2,00 m (v mistech, kde se mezi del§i stranou stani a pevnou prekazkou
nachazi zeleny pas o Sifce min. 0,50 m).

Obrazek 1
Navrhované prvky dopravniho opatreni
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3. Technicky navrh zameéru

ZKklidnéni feSeno zejména pomoci vhodného rozmisténi dopravnich ostrivk(i z plastovych skladanych
silniénich obrub bilé barvy, se zadlazdénym vnittkem, zbytkova Sifka komunikace v mistech ostrivki je
navrzena 5,50 m, je tedy zachovana obousmérna, dvoupruhova komunikace (bez mist se stfidavym
provozem - kromé oblasti pfed kfizovatkou s ulici K Sibfing), ve vybranych mistech jsou dopravni ostriivky
upraveny tak, aby tvofili podélna parkovaci stani, celkovy pocet navrzenych parkovacich stani je 13 ks.

Pfed kfizovatkou s ulici K Sibfiné jsou z obou stran navrzeny na pfijezdu ke kfizovatce nové dopravni
ostrlivky ze skladanych obrub. Z jihu se jedna o ostrlvek o Sifce 4,00 m, provoz v tomto misté je navrzen
stfidavy, zbyvajici Sitka jizdniho pasu je v misté ostrivkd 3,50 m. Ze severu se jedna o ostrlvek o Sifce
2,50 m, v ramci kterého, budou osazeny nadoby na tfidény odpad. Podél tohoto ostrivku je umoznén
obousmérny provoz v ramci jizdniho pasu o Sifce 5,00 m.

Zapadni narozi kfizovatky ulic Devétsilova a K Sibfiné jsou upravena tak, aby byla Sifka jizdnich pasu
obou komunikaci shodna, tedy 6,00 m. Polomér nové vytvofenych narozi ze skladanych obrub je navrzen
6,0 m. Zacatek obytné zény je od jizdniho pasu ulice K Sibfiné odsazen na obé strany o 11,50 m a je
opatfen varovnym pasem o Sifce 0,40 m, dvéma fadami zpomalovacich polstari pro rychlost 20 km/h a
SDZ 1Z5a,b.

Pro zajisténi bezpe€né pési navaznosti mezi stavajicimi chodniky a obytnou zdénou je mezi vyse
jmenovanymi navrzen pési koridor o Sifce 1,50 m, vyznaceny pomoci VDZ se symbolem chodcl, oddéleny
od jizdniho pasu pomoci flexibilnich dopravnich sloupk(l v kadenci po 1,00 m.

KfiZzovatky v rdmci obytné z6ny jsou doplnény o VDZ V5+V1a tak, aby bylo psychologicky upozornéno na
pfednost vozidel jedoucich zprava.

Zadlazdeéni dopravnich ostravkl bude provedeno v nasledujici skladbé o tl. 0,16 m.

e Geotextilie s gramazi min. 200 g/m2, slouzici pro oddéleni vyplné ostriivku od stavajiciho
asfaltového povrchu.

e Beton C16/20n XF1; tl. 0,06 m, pro zajisténi tvarové odolnosti ostrivku.
e Kladeci vrstva z HDK 4/8, tl. 0,03 m.
e Betonova zamkova dlazba tl. 0,06 m, se zapiskovanim kfemicitym piskem.

Varovné a signalni pasy o Sifce 0,40 m, resp. 0,80 m budou v ramci stavajicich dlazdénych ploch upraveny
v souladu s pfilozenou situaci, a to s vyuzitim materiald (barevné a tvaroveé) shodnych se stavajicim
stavem. V prostoru asfaltové vozovky jsou varovné a signalni pasy navrzeny z bilych elastomerovych pasu
s hmatnymi vystupky z dvousloZzkového plastu odlévaného za studena.

4. Technické pozadavky na kvalitu a provedeni VDZ a SDZ

Provedeni a rozméry navrzeného VDZ jsou patrné z pfilozené situace.

VDZ bude provedeno BILOU, hladkou, jednoslozkovou barvou, resp. v ptipadé VDZ V12a ZLUTOU,
hladkou, jednoslozkovou barvou.

Stavajici VDZ s vyobrazeni P4, bude odstranéno metodou Setrnou ke stavajicimu povrchu vozovky.

Kvalita vodorovného dopravniho zna&eni musi splfiovat podminky podle platné CSN EN 1436 Vodorovné
dopravni znaceni, Vzorovych listll staveb pozemnich komunikaci ¢ast VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky
a dale TP 70 Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni, TP 133 Zasady pro
vodorovné dopravni znageni na pozemnich komunikacich a TKP.

Uprava SDZ je navrzena pouze v oblasti s kfizovatkou s ulici K Sibfing. Stavajici SDZ 1Z5a,b bude
demontovano a osazeno do nové polohy. Stavajici SDZ P4 bude ponechano. Demontované SDZ IZ5a
bude osazeno vpravo na vjezdu do obytné zény a SDZ I1Z5b pak na stejny sloupek, ze zadni strany.
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Navrzené dopravni znaéeni odpovida ustanovenim zakona &. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich
komunikacich a vyhlasce MD ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. Navrzené provedeni znacek odpovida CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znacky —
¢ast 1: Stalé dopravni znacky, v€etné narodni pfilohy NA 1. Provedeni a umisténi SDZ je rovnéz v souladu
s TP 65 Zasady pro dopravni znageni na pozemnich komunikacich, TP 132 Zasady zklidfiovani dopravy
na pozemnich komunikacich v obcich, VL 6.1 Svislé dopravni znacky, a dalSimi souvisejicimi pfedpisy a
normami. Sou€asné spliuje podminky stanovené v TKP a ZTKP. SDZ je navrZeno v zakladni velikosti,
pokud neni ve vykrese uvedeno jinak. Znacky musi byt svislé a kolmo k vozovce. SDZ se osazuji tak, aby
nebyly clonény prekazkami. Jsou to zejména: mostni podpéry, opéry, nosné konstrukce nadjezdd, jiné
dopravni znacky, stromy, kefe apod. NejmenSi vodorovna vzdalenost bliZzSiho okraje svislé znacky,
dopravniho zafizeni v€etné jejich nosné konstrukce od vnéjSiho okraje zpevnéné &asti krajnice, pfipadné
od vozovky (u pozemni komunikace bez zpevnéné ¢asti krajnice), je 0,50 m; nejvétsi vzdalenost je 2,00
m. Spodni okraj nejnize umisténé standardni stalé znacky (v€etné dodatkové tabulky) je nejméné 1,20 m
a nejvyse 2,70 m nad drovni vozovky. V misté, kde je v odlvodnéném pfipadé nutno zna¢ku umistit do
prachoziho prostoru pro pési, je spodni okraj nejnize umisténé znacky (véetné dodatkové tabulky) ve
vys$ce nejméné 2,20 m. V misté, kde je v odlivodnéném pfipadé nutno umistit znacku do prijezdniho
prostoru pro cyklisty, je spodni okraj nejnize umisténé znacky (v€etné dodatkové tabulky) ve vysce 2,50
m nad urovni stezky pro cyklisty nebo stezky pro cyklisty a chodce. Kvalita svislého dopravniho znageni
musi spliovat podminky CSN EN 12899-1, v&etn& narodni pfilohy a TKP. Rozméry a graficka uprava
¢inné plochy znacek musi byt v souladu se vzorovymi listy VL 6.1 Svislé dopravni znacky. SDZ véetné
jejich nosnych konstrukci musi byt certifikovany autorizovanou zkuSebnou a musi byt schvaleny MD k uZiti
na pozemnich komunikacich v CR. V&echny standardni znagky se provedou lisované z plechu FeZn s
dvojitym ohybem s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky mohou zlstat z Al slitin.
Polomér zaobleni roh(l §titl zna¢ek umisténych vedle vozovky musi byt min. 20 mm. Znacky umisténé
vedle vozovky musi spliiovat pozadavky nejméné tridy E2 dle &l. NA.2.6 narodni prilohy CSN EN 12899-
1. V8echny nové definitivni svislé znacky a dopravni zafizeni na komunikacich I. a Il. tfidy se provedou z
folie tfidy RA2, na komunikacich nizSich tfid pak z félie tfidy RA1. Folie na ¢inné ploSe standardnich
znacek musi byt provedena z jednoho kusu. Grafika &inné plochy, pismo, symboly a barevné provedeni
SDZ musi odpovidat platnym predpistim. Sloupky standardnich znacek se provedou z ocelovych zarové
zinkovanych trubek osazenych do kotvicich patek. Pouzivaji se trubky priméru 60 mm s tloustkou stény
nejvySe 3 mm. SDZ bude osazeno do betonové patky s kotevnimi Srouby a ocelovou patkou. Rozmér
patky je navrzen 200 x 200 x 500 mm, tfida pouzitého betonu musi byt minimalné C12/15. Sloupek SDZ
a ukotveni patky k betonové patce budou opatfeny gumovou a/nebo plastovou krytkou.

Zarucni doba na svislé dopravni znacky, dopravni zafizeni, tabulky s eviden¢nimi ¢isly mostt apod., je
pozadovana 5 let.

5. Vybér varianty a vyporadani pfipominek

V ramci pfedchazejici studie byly navrzeny celkem 4 zakladni varianty dopravniho zklidnéni, a to jak se
zachovanim stavajici obytné zény, tak s Upravou na zénu 30. V ramci variant se zachovanim obytné zony
byly navrzeny Varianta 1, ,nizkonakladova“ s dopravnim zklidnénim zejména pomoci VDZ, déle pak
Varianta 2, s vyuzitim dopravnich ostravkl ze skladané obruby a rovné&z i Varianta 3, Sifkové nejvice
restriktivni, s vytvofenim samostatného pruhu pro pési a vyuzitim VDZ a dopravnich ostrlivk(. Varianta 4
s navrhem Upravy charakteru ulice na Zénu 30 vychazela z navrhu varianty 3 a obsahovala rovnéz
samostatny pruh pro pési, v tomto pfipadé oddéleny od jizdniho pasu pomoci dopravnich sloupka.

Po predstaveni vySe uvedenych variant investorovi, byla zvolena k dalSimu rozpracovani a predjednani
Varianta 3, ktera byla nasledné& podrobnéji dopracovana a projednana s PCR a predstavena vefejnosti.
S ohledem na negativni odezvu a mnozstvi pfipominek, se tato varianta ukazala, jako neprichozi a za
finalni k dopracovani byla ur¢ena Varianta 2, ktera v maximalni mozné mire respektuje veskeré obdrzené
pfipominky a poZadavky investora, PCR a vefejnosti a rovnéz je v souladu s aktualné platnymi normami,
predpisy a zakony.
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Nejzasadnéjsi pfipominky:

e Samostatny pruh pro p&si — za PCR neni pfipustny v rdmci obytné zény, Gprava na Zénu 30 je
pfipustna jen s vyuZitim stavebnich uprav (chodnik,...)

oV ramci Varianty 2 neni samostatny pruh pro pési v rozsahu obytné zény navrZen.
¢ Nevhodné umisténi navstévnickych stani.

o Stani jsou navrzena vyhradné mimo rozhledové trojuhelniky kFizovatek a sjezdi
k jednotlivym nemovitostem, viz pfilozena situace s rozhledy.

o V pfipadé navrzenych dopravnich ostrivk( naproti stavajicim vjezdim k nemovitostem,
je zbyla sitka mezi doplnénymi dopravnimi ostriivky a vjezdy navrzena dle pozadavk
CSN 73 6056 a TP 171 s vyraznou rezervou a spliiuje, kromé& pozadovaného vjezdu a
vyjezdu osobnich automobilll i prostorové pozadavky pro vjezd a vyjezd lehkych
uzitkovych vozidel.

e Rozpor s obytnou funkci.

o Navrh méa pozitivni pfinos na obytnou funkci, jsou navrZzena fyzicka i psychologicka
opatfeni vedouci ke sniZzeni rychlosti a dodrZzovani pfednosti zprava. Parkovaci stani jsou
navrzena pouze na bezkoliznich mistech.

e Chybégjici dopravni koncepce (navrh se snazi reagovat na neuréenou budouci zatéz)

o S ohledem na charakter stavby neni zpracovani dopravni studie s posouzenim dopad(
navrzenych opatfeni na intenzitu provozu relevantni. Jedna se o navrh dopravniho
zklidnéni komunikace, ktera ve stavajicim stavu charakterové neodpovida pozadavkim
na obytnou zénu. Navrh je opodstatnény jak v pfipadé propojeni ulice s nové budovanym
prodlouzenim lokality smé&rem na jih, tak bez né;.

e Riziko enormni zatéZe z lokality Nova Kvétnice

o Negativni dopady vystavby nové lokality na navazujici komunikaéni sit musi byt feSeny
v ramci navrhu nové lokality. Ve vztahu k jiznimu prodlouZeni obytné lokality ma navrh
zklidnéni obytné zény pozitivni pfinos na omezeni intenzit tranzitniho provozu.

*kkkk

V Praze 12/2025 Tomas Lehmann
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