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Peticni vybor

Petice za zachovani barokniho mostu
v Kvétnici

Vazeni sousedé,

dostala se mi do ruky Vase Petice k zachovani Barokniho mostu v Kvétnici. Vzhledem k tomu, Ze se jiz
35 let zabyvam projektovanim mostl a s kolegy mame za sebou nemalo realizaci, jak most( novych,
tak rekonstrukci a to mostl postavenych nedavno, tak mostd historickych i most(, které by se daly
zaradit mezi ,,rodinné sttibro” ¢eského mostniho stavitelstvi, citim potrebu se k petici vyjadrit.

Osobné si Vazim fady véci, které délate pro obec i Vasi snahy o to posouvat véci k lepSimu. Nicméné
v pfipadé mostu v Kvétnici s Vami nemohu souhlasit a dovolim si i opravit nékolik nepfesnosti ve Vasi
petici.

Nejprve ke stavu mostu. Na mosté jsou pravidelné provadény mostni prohlidky v souladu s CSN 73
6221 a z té posledni vyplyva, Ze spodni stavba mostu je ve stavu V a nosna konstrukce ve stavu VI (ze
sedmistupnové skaly). Je tedy obtizné mozZno akceptovat tvrzeni, Ze po statické strance je nosna
konstrukce klenbové ¢asti mostu v poradku. Zdivo klenby je hloubkové degradované, malta ze spar
vydrolen3, stopy po zatékani a v klenbé je trhlina na celou délku Sitky cca 1,2mm. | kdyZ uznavam, ze
konstrukce rozsifeni je horSim stavu, nez klenbova cast, nic to neméni na skutecnosti, Ze konstrukce
mostu je ve Spatném stavu.

Je nutno dodat, Ze mostni prohlidky provadi zkuseni zpracovatelé s opravnénim k jejich provadéni a

k obdobnému vysledku doslo béhem poslednich nékolika prohlidek vice zpracovateld.
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Trhlina v klenbé mostu v Kvétnici

Navic je zjevné, Ze most mél problémy spodemilanim zakladl, coZz bylo v minulosti feSeno
prebetonpvanim, tato prebetobavka jiz pozbyla funkénost (je podemleta). TakzZe Ize predpokladat, ze
problém zaloZeni trva, jen je nyni skryt. V tomto pripadé se jevi jako vyhoda to, Ze podstatna cast
zakladové spary je pravdépodobné tvorena skalnim podkladem, coZ vyznam tohoto problému ponékud
umensuje, v opacném pripadé by byl fatalni.
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Nefunkc"n/'podemleé obetonovdn zdkladi

Nékolik slov si dovolim uvést i ke stati mostu, které bylo odhadnuto, pro Ucely petice, na barokni.
V mostni evidenci se rok postaveni klenbové ¢ast neuvadi. Ale stanoveni stafi béznych klenbovych
mostl, jako je tento, je ponékud komplikované. Dlkazem budiZ i ve Vasi petici jmenovany most
v KIasterni Skalici. U néj bylo opakované a mnoha mistech uvaddéno, Ze se jedna o goticky most. Tento
odhad vychazel z predpokladu souvislosti mostu a klastera. Jak se pozdéji ukazalo, most v Zddném
pripadé goticky nebyl. V ramci pripravy projektu rekonstrukce byly nalezeny doklady o tom, Ze ve
druhé poloviné 19. stoleti most na misté nestal. Na mosté pak byl nalezen letopocet 1808, vytesané
v jednom kameni v pilifi. Z toho bylo pak odhadnuto, Ze tento most pochazel nékdy z druhé poloviny
19. stoleti s tim, Ze byl pouZit material ze star§iho mostu datovaného do roku 1808. | ze strany NPU a
Muzea v Caslavi bylo konstatovano, 7e se rozhodné nejedna o goticky most, ani o most, ktery by
z jinych ddvodU vyzadoval pamdatkovou ochranu.
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Piavodni most v Kldsterni Skalici
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Pavodni most v Klasterni Ska

Je potieba si uvédomit, Ze fadu mostd vyrazné poskodily v pribéhu ¢asu povodné, nebo zub ¢asu a
byly prestavovany, takZe i kdyZ na misté stal obdobny most jiz drive, Casto se nejedna stale o stejny
most. | u mostu v Kvétnici se tak u jeho ,,barokniho” stati jedna o odhad, nikoli o doloZenou skute¢nost
a most mlze byt o mnoho mladsi. Klenbové kamenné mosty se stavély velmi obdobné po radu stoleti
a pripadné dobové znaky se stiraji tim, Ze byly v pribéhu doby upravovany napft. aby vyhovély

pozadavklm dopravy. | most v Klasterni skalici byl velmi nevhodné rozsiten na vjezdu. Most v Kvétnici
byl rozsiten také.

Parametry mostU jsou dalsi podstatné téma. Zatim co u kostela je jeho funkce a parametry navstévnikd
jiz 2000 let v podstaté stejnd. U mostli tomu tak neni ani ndznakem. PoZadavky na dopravni zatiZeni
od pocatku minulého stoleti zasadnim zplsobem vzrostly. Totéz plati o prostorovych narocich, fada
mostd byla jednosmérna, nebo alespori Sitkové neumoznovala mijeni dvou nakladnich vozidel /
autobusl(, dnes je toto standardnim pozadavkem. Obdobné je to s umisténim chodnik( na mosté. U
mostu v Kvétnici se historicky pokusil nékdo vyresit Sitku mostu dostavbou ze Zelezobetonu, ktera je v
havarijnim stavu. Nicméné plvodni klenbova konstrukce neumoziiuje umisténi dvou jizdnich pruhd,

pokud by tedy méla byt zachovana, nebude vyhovovat sifkové a ani zatizitelnosti.

Tady si dovolim citat jednoho s nestorli ceského mostniho stavitelstvi, ktery byl mimo jiné hlavnim
inZenyrem zhotovitele rekonstrukce Karlova mostu, ing. lvana Batala: ,Nejvétsim zlocincem byl Karel
IV, protoZze nechal zbourat vyznamnou romanskou pamatku — Juditin most, a misto néj postauvil
moderni gotickou konstrukci a aby toho nebylo dost, ty ladné strohé gotické kfivky pozdéji znectili
nabubrelymi baroknimi souso$imi“. Vim, Ze je to extrémni nadsazka, ale jedno z ni jasné plyne, kdyz
Praze, rychle se rozvijejici v dobé Karla IV, nevyhovoval zastaraly most, byl prosté pfestavén. Aby mohl
byt nadale funkéni i dnes, musela z néj byt vyloucena veskerd doprava, kromé pési. Obdobné je to
s mostem v Pisku apod. Prosté historické mosty, pokud maji byt zachovany, velmi ¢asto nejsou schopny
prevést dopravu v dnesni podobé a jejich zatizeni musi byt zasadné omezeno.

Obdobny problém je potfeba vnimat i u udrzby, malta a mnohdy i kdmen klenbovych mostl neni
odolny vlivu chloridll a tim padem je potfeba na nich omezit soleni, to pak vede k podstatnym
problémdm pfi zimni Udrzbé. V opaéném pripadé pak dochazi k podstatnému sniZeni Zivostnosti a
urychleni degradace.

Neposlednim parametrem je navrhovy pritok, ktery musi byt proveden mostnim otvorem, pokud neni
dodrzen, hrozi vyrazné vzduti hladiny a tim zhorseni pfipadnych povodriovych skod. V intravilanu obce
to mGze v koneéném disledku vést ke zhorseni $kod na majetku pfi povodni. Castym problémem
starSich mosta je jejich nekapacitnost, pilite v koryté, které zvysuji pravdépodobnost ucpani splavim.



Je potieba si uvédomit, Ze zejména po povodnich 2002 doslo jednak ke zpfisnéni podminek na rezervy
v kapacité dle CSN 73 6201, ale zvysily se i ndvrhové pratoky, které plynou ze sledovani prétokd
v dlouhych ¢asovych usecich.

Pokud se vratim k problematice mostu v Kvétnici, jsem dalek tvrdit, Ze by most nebylo mozno zesilit,
rozsifit a jako jeho soucast ponechat i plivodni klenbu, nicméné by to bylo nepfimérené nakladné a
navic je pak velmi diskutabilni, jakd by byla hodnota zachované ¢asti silné doplnéné novymi
konstrukcemi. Pokud by se pouze ponechala jen plvodni klenba, zbyl by Uzky most bez chodniku a
s omezenou zatiZitelnosti. Obé feSeni jsou velmi diskutabilni a mélo by cenu je zvaZovat jen v pfipadé,
Ze by se jednalo o opravdu cennou konstrukci.

Na konec si dovolim trochu statistiky. Ve spravé Stredoceského kraje je 1864 mostd, z toho poctu je
481 klenbovych, z téch pak je vétSina kamennych kleneb. Témér vsechny tyto mosty maji snizenou
zatiZitelnost. Snizena zatiZzitelnost mostd v koneéném duisledku vede k fadé komplikaci, v extrémnich
pfipadech i k omezené dostupnosti pro vozidla integrovaného zachranného systému.

Asi proto, Ze mosty jsou ma profese, snazim se na né divat, jako na technické dilo, jehoZ prvofadym
Ucelem je prevedeni dopravy pres prekazku. Vazim si odkazu nasich predkd, ale stejné tak chapu, Ze
,»Si mlZzeme dovolit” jen urcité mnoZstvi most(, které budou dokladem toho odkazu, a my pfijmeme
to, Ze budou omezujicimi prvky v dopravni siti.

Neni mym cilem Vas presvédcit, Ze Vase petice nema vzniknout, ale chci Vas upozornit i na jiny pohled
na véc, ktery by mozna bylo dobré zvazit. Pohled, ktery tika, Ze Kvétnice si zaslouZi novy most, i kdyz
mozna bude z pohledu nékterych méné vzhledny, nez je klenbova c¢ast toho dnesniho a Ze je k tomu
fada dlvodd.

V kazdém pripadé doporucuji neuvadét v petici goticky most v Klasterni Skalici, nebot opravdu goticky
nebyl.

Preji Vam pohodovy den, a pokud budete mit pocit, Ze si na téma most v Kvétnici, nebo prosté mosty
chcete povidat, jsme Vam k dispozici.

Martin Havlik
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